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ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

1. INTRODUCAO

Estudo de viabilidade de aquisigdo com instalacdo de catracas eletrénicas para controle de acesso
de pessoas, para o Terminal Rodovidrio de Cascavel Dra. Helenise Pereira Tolentino.

O objetivo principal deste estudo é a anélise detalhada da demanda para identificacdo da solucdo
mais eficiente disponivel no mercado, levando em consideracdo as legislacdes vigentes, com base na Lei
Federal n? 14.133/2021, os principios da Administracio Publica, em especial o do planejamento.

2. DESCRICAO DA NECESSIDADE DA CONTRATACAO

O Terminal Rodoviario de Cascavel, denominado Dra. Helenise Pereira Tolentino, foi inaugurado em
04 de julho de 1987. Situado a Avenida Assunco, n@ 1.757, no Centro da cidade de Cascavel — Parang, sob
o CEP 85.805-030, encontra-se delimitado pelas seguintes vias: Rua S3o Paulo (Terminal de Transbordo

Oeste), Rua Maranhdo (futura sede da Policia Federal), Avenida Assungdo (fachada principal) e Rua
Presidente Juscelino Kubitschek (fundos).

Com uma drea construida de 15.590,97 m? e um terreno totalizando 46.840,40 m?, o terminal vem
passando por um processo de reestruturacio e revitalizacdo desde marco de 2024.

O projeto da reforma/revitalizacdo da Rodovidria prevé instalagdes modernas, contemplando a
implanta¢do de equipamentos de acessibilidade: duas escadas rolantes, trés elevadores (um exclusivo
para servigos). Além disso, o projeto prevé sanitarios publicos, drea de espera para embarque com acesso
exclusivo a passageiros, controlada por meio de catracas eletronicas, novos guichés, modernas salas
comerciais, drea de convivéncia e praga de alimentac3o.

= Na drea externa, sdo 32 plataformas restritas ao embarque e desembarque de passageiros e 9
plataformas exclusivas aos énibus em espera e operacdes de carga e descarga. O Terminal contard ainda
com 304 vagas de estacionamento para automdveis e 66 para motocicletas.

Atualmente, sdo 25 empresas transportadoras que operam no Terminal, ligando a cidade de
Cascavel a todas as regides do Brasil, bem como a paises vizinhos.

Os 77 guichés localizados no piso térreo foram substituidos por 41 novos guichés, mais amplos e
funcionais, situados no piso superior. Quanto 3 reestruturacdo das demais dreas comerciais, 0 projeto

prevé: 42 salas para comércio em geral, 9 destinadas ao setor gastrondmico, 10 salas exclusivas para
servicos de encomendas.

Acerca da circulagdo de pessoas, o Terminal Rodoviario de Cascavel registrou, no ano de 2024,
movimentacdo de 5.246 passageiros e 260 6nibus, por dia. No que se refere a circulacdo de pessoas no
Terminal, &€ importante considerar ainda, o publico flutuante, bem como, os trabalhadores e prestadores
de servicos, que cotidianamente, desenvolvem atividades no local.
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A drea de embarque também serd reestruturada e contara com 03 amplos sagubes de espera com
capacidade de abrigar simultaneamente 252 passageiros sentados. Para a seguranga e organizagdo, a area
de embarque serd delimitada e terd controle de acesso, por meio de catracas eletrénicas.

Nesse contexto, considerando que, conforme a Lei Municipal n? 7.021/2019, artigo 15 — VIII, as
atividades de “geréncia, fiscalizacdo e exploracio de terminais rodovidrios no municipio” constituem uma
das finalidades e competéncias da TRANSITAR, € obrigagdo da autarquia, criar e manter estrutura
adequada e promover plenas condi¢Ses para os servicos e operac@es ai desenvolvidos;

Considerando que o Terminal Rodoviério de Cascavel — TRC se encontra em obras de reforma e

revitalizagdo, cujo projeto prevé drea de embarque restrita no pavimento térreo, bem como, que a

conclus3o e entrega da obra estd prevista para mar¢o/2026, hd necessidade de realizacdo de processo

licitatério para a aquisi¢8o e instalagdo catracas eletrdnicas integradas ao software de gestdo de taxa de

embarque, a fim de atender as necessidades do Setor de Gest3o do Terminal, no que se refere ao controle

~ do acesso por passageiros, por funcionarios das empresas operadoras, acessos PCD etc., de forma a

exercer o efetivo controle da segregacio entre passageiros e publico geral (acompanhantes, parentes,
visitantes, etc.) no local.

Em face disso se configura a necessidade da aquisicdo de catracas eletrdnicas com instalacio, para
o Terminal Rodovidrio de Cascavel Dra. Helenise Pereira Tolentino, que além da drea de embarque dentro

do terminal, contribuird para evitar a circulacio e presenca de pessoas a drea de plataformas e circulacio
dos 6nibus prevenindo-se acidentes.

3. PREVISAO DA CONTRATACAO NO PLANO DE CONTRATACOES ANUAL (PCA)

O objeto desta contratacio esta previsto no Plano de Contratagbes Anual 2026, publicado no Portal

Nacional de ContratagBes Plblicas — PNCP em 31 de maio de 2025, Id pca PNCP: 35607532000176-0-
000001/2026, DFD c6d. 8.

. 4. REQUISITOS DA CONTRATAGCAO

A empresa contratada deverd comprovar as condicBes de habilitagcdo juridica, social, fiscal,

trabalhista, financeira e técnica, por meio da apresentacdo do rol de documentos indicados em topico
especifico do Termo de Referéncia.

Os equipamentos catracas deverdo ser novos, de primeiro uso e possuir as seguintes
especificacdes:

ESPECIFICACOES GERAIS MINIMAS DAS CATRACAS:
e Alimentagdo: 90V - 240V - 60Hz
e Controle do fluxo de pessoas nos dois sentidos (bidirecional).

® Possuir extremidades de passagem com cantos arredondados para evitar ferimentos nos
usuarios.

* Interface de acionamento microprocessada.
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Display, beep orientativo e pictogramas operacionais com indicagdo para: "pronto para uso”,
"acesso liberado” e "acesso bloqueado”.

Mecanismo de liberagdo manual (botoeira), para o caso de pane ou falta de energia elétrica.

O brago deveréd possuir sistema ant-panico que permita a passagem livre em caso de
emergéncias.

Deve possuir LEITORES DE PROXIMIDADE MIFARE e QR CODE integrados.

Distancia de leitura até 5 cm.

Frequéncia de operac3o 13,56 MHz.

Compativel com cartdes e etiquetas MIFARE 1k e 4k.

Os leitores de MIFARE e QR CODE devem funcionar em conjunto.

Permitir a leitura do QR CODE diretamente do aparelho celular de ususrios.

O leitor deve possuir sensor de imagem CMOS de 300000 pixels com resolugSo maxima de
640x480, indicador com sinal sonoro e iluminac3o de led.

Deve possuir interface de comunicagdo

Ethernet 10/100Mbps (IEEE 802.3 10Base-T / 100Base-TX).
Compativel com os padrdes (TCP/IP) fixo ou DHCP.
Permitir comunicagdo com redes locais ou remotas.

A controladora deverd ser compativel com o Sistema de Gest3o da Bilhetagem do Terminal
Rodovidrio — W2lI.

Cada catraca eletrdnica devera conter uma controladora microprocessada, responsavel pelo
gerenciamento auténomo de todas as funces da mesma, tais como:

Controle dos sensores para monitorar a passagem dos usuarios.
Controle dos pictogramas orientativo e de operacso.
Avisos sonoros e visuais nos momentos de uso incorreto.

A controladora DEVERA OBRIGATORIAMENTE ser compativel com o Sistema de Gest3o de
embarque de passageiros no Terminal Rodovidrio de Cascavel Dra. Helenise Pereira Tolentino
- W2l

A controladora da catraca deverd possuir APl aberta, documentada e padronizada,
permitindo a integracdo nativa com sistemas de terceiros, proprios ou de outros
fornecedores. A API deve possibilitar, no minimo, a comunicac3o bidirecional para consulta,
envio e recebimento de dados, incluindo eventos de acesso, liberagdo ou bloqueio de
passagem, cadastro e validacio de usudrios/credenciais, status operacional do equipamento
e registros de logs. A APl devers utilizar protocolos amplamente adotados no mercado (tais
como REST/HTTP ou equivalente), com suporte a formatos de dados estruturados (ex.: JISON
ou XML), mecanismos de autenticacdo e seguranca, e permitir integracdo sem dependéncia
de software proprietdrio, licencas adicionais ou restricdes contratuais que limitem sua
utilizagdo pela Administracdo.
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Memodria interna EEPROM e/ou FLASH, com capacidade de armazenar, no minimo:
e 40.000 (quarenta mil) eventos
e 70.000 (setenta mil) usudrios

A controladora deve permitir a configurac3o de:
® -4 (quatro) entradas para leitoras - 2 (duas) leitoras de entrada e 2 (duas) leitoras de saida.
- (duas) entradas para bot&o de requisicio e saida;
- (uma) entrada para tamper;
e - (duas) entradas para sensores;
- (uma) entrada para integracio com sistemas de incéndio ou emergéncia;
- (duas) saidas de relé comandadas (para controle de giro de entrada e de saida);

- Controle de pictograma, alerta de giro em sentido invertido e controle de sensor de giro
em placa de expansio adicional.

=5, O armazenamento das transacdes em seu buffer deve ser transferido para o Servidor sempre que
o software do Sistema estiver em operacio com a rede disponivel (on-line) - tecnologia de pushing.

A controladora deve ser equipada com transceiver TCP/IP nativo (e ndo serial convertido para
TCP/IP), ou seja, comunicar-se via rede Ethernet a uma velocidade de transmissdo de dados de 10/100
Mbps ou superior.

A controladora deve ser compativel com leitoras de cartio ou outros dispositivos leitores que
utilizem protocolo Wiegand 34.

A controladora deve manter um relégio geral e um RTC (real time clock) incorporado. Tanto a
controladora quanto o RTC deverdo sincronizar data e horério com o Servidor de Controle de Acesso,
sempre que este estiver on-line, em intervalos regulares pré-programados. Caso seja interrompida a
comunicagdo entre a controladora e o Servidor, a controladora passard a sincronizar data e horério com o
RTC incorporado. Quando voltar a comunicacdo com o Servidor, ambos o RTC e a controladora passardoa
sincronizar data e horario novamente com este.

A controladora deve ser passivel de ser agrupada em grupo previamente programavel, de forma
que a baixa de cartdes seja executada em todos os membros do grupo, por meio de comunicacdo ponto-
a-ponto (peer-to-peer).

A controladora deverd ser montada dentro de estruturas apropriadas, de tamanho suficiente para
permitir uma facil montagem e cablagem de todos os dispositivos, bem como espaco para a bateria de
backup.

A controladora deve possuir fonte PoE (Power over Ethernet) com carregador flutuante de bateria
integrada ao seu corpo (esta fonte deve ser supervisionada pelo software de controle de acesso, para
informacéo de falha de alimentacio elétrica ou de carga baixa de bateria), a fim de prover energia para
assegurar a integridade das informag&es nos periodos de falha de suprimento de energia da rede elétrica,
e todos os dados da controladora deverio ser armazenados em uma memdria ndo volitil. A bateria de

backup deve ser de no minimo 12VCC, 7Ah. A bateria de backup deve prover 12VCC a 1A (méximo) para
até duas fechaduras.

A compatibilidade do sistema das catracas com o sistema de gestdo de taxa de embarque do
Terminal Rodovidrio — W2I, é imprescindivel para o acionamento e liberacdo das catracas, uma vez que
ndo existindo essa compatibilidade, o sistema das catracas ndo reconhecerd o cddigo QR gerado pelo
sistema de gestdo de taxa de embarque do Terminal Rodovidrio — W2I. Por se tratar de um sistema
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(software) ndo se exige ou limita marca, modelo ou fabricante especifico, visto que a empresa vencedora
devera instalar em suas catracas um sistema compativel com o ja existente no Terminal Rodovidrio.

ltem: 1
Quantidade: 6 (seis) unidades
Catraca eletromca para controle de acesso — TIPO PEDESTAL

Caracterlstlcas Tecmcas Mlmmas Espec1ﬁcas

 Catraca tipo pedestal montada em estrutura de aco resistente a tor¢do; pedestal e acabamento
em aco inox escovado.

e Brago articuldvel, constituido por um tubo de ago inox polido AISI 304. Mecanismo com trés bragos
em tubo de ago inox polido, atuando nos dois sentidos (entrada e saida).

* Dimensdes aproximadas, considerando os bragos: altura 1060 mm e profundidade 795 mm, com
tolerancia +/- 10% e largura 250 mm, com tolerancia +/- 20%, que ndo ultrapassem os seguintes

limites:
Dimensdes da catraca considerando os bracos:
MINIMAS (mm) MAXIMAS (mm)
ALTURA 954 1.166
LARGURA 200 300
PROFUNDIDADE 715,50 874,50
e Angulo de abertura de passagem entre bragos com no minimo 80°, para permitir ao usuario uma
maior ergonomia na passagem pelo equipamento.
e Mecanismo de giro provido de sistema de frenagem progressiva do movimento dos bragos visando
conforto na passagem.
e Bloqueio de giro pelo sistema de travamento (eletromecénico), atuando com dois solendides, para
controlar o fluxo de usuarios de forma independente (entrada e saida).
. e Mecanismo para impossibilitar o giro de mais de um ciclo por passagem.

e Deverd possuir Sistema anti-panico, com brago retrdtil para que, na ocorréncia de situagoes
emergenciais (tumultos, incéndios ou calamidades), um dispositivo eletromecanico desarticule o
braco, fazendo-o cair, tornando livre a passagem das pessoas.

Item: 2
Quantidade: 3 (trés) unidades
Catraca eletrénica ) para controle de acesso PCD -TIPO PEDESTAL

Caracterlstlcas Técnicas Mlmmas Espemﬁcas

e Catraca tipo pedestal com porta, destinada ao controle de acesso diferenciado (PCE), estrutura de
aco resistente a torgdo; pedestal e acabamento em aco inox escovado.

® Brago articuldvel, constituido por um tubo de aco inox polido AlSI 304, em forma de um arco
posicionado horizontalmente, com comprimento entre 800 e 900 mm, fixado numa coluna, onde
se localizam os leitores identificadores.
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* Dimensdes aproximadas, considerando os bragos: altura 1010 mm e profundidade 1.112 mm, com
tolerancia +/- 10%, e largura 250 mm, com tolerancia +/- 20%, que ndo ultrapassem os seguintes

limites:
e Dimensdes da catraca considerando os bracos:
MINIMAS (mm) MAXIMAS (mm)
ALTURA 909 o g
LARGURA 200 300
PROFUNDIDADE 1.000,80 1.223,20

e Parte central do arco deverd ter uma moldura em acrilico, com espessura de no minimo 5 mm,
com um adesivo caracteristico da exclusividade de acesso para pessoas com deficiéncia.

® O movimento de abertura do braco articuldvel deverd ser realizado de forma manual, sem
resisténcia para movimentagdo, pelo préprio usuério, apés a liberacio de passagem, deslocando-
se o brago num angulo de até 90°.

Quantidade: 09 (nove) unidades
Instalac3o de catracas eletrénicas para controle de acesso
Caracteristicas Técnicas Minimas Especificas:

e Local de instalacio — Avenida Assunc¢iio, 1757 — Terminal Rodovidrio Dra. Helenise Pereira
Tolentino, bairro Alto Alegre, Cascavel, Parand — CEP 85805-030.

® Olocal exato da instalagdo dentro da estrutura é conforme projeto técnico anexo.

® Caso haja necessidade, deverd ser instalado canaleta em ago inox polido AlSI 304 sob o piso para
distribuicio dos cabos elétricos e de dados das catracas. Sendo necessario cortar o granito do piso,
utilizando serra marmore para perfeito acabamento.

* A contratante fica responsdvel pelo fornecimento dos pontos de rede ativados, quando
necessarios.

Todos os elementos de controle de acessos deverdo estar em conformidade com os regulamentos
de evacuacdo, legislagdo e determinagdes do Corpo de Bombeiros do local.

5. ESTIMATIVAS DAS QUANTIDADES (Obrigatério)

As quantidades foram definidas exclusivamente com base no projeto de revitalizacdo/reforma do
terminal Rodovidrio, desta forma, como j& é sabido as quantidades a serem adquiridas o processo ndo
sera por meio de registro de precos e sem aquisicio Unica, o qual exigira:

Unidade | CATMAT/ 2
I s
tem de medida | CATSER Qtde Especificacao
1 Unidade 486459 § Catraca eletrdnica para controle de acesso - TIPO PEDESTAL
. Catraca eletrdnica para controle de acesso para
2 | Unidade | 486459 | 3 | pep-TIPO PEDESTAL
Unidade 19631 9 Instalagdo de catraca para controle de acesso




AUTARQUIA MUNICIPAL DE MOBILIDADE, TRANSITO E CIDADANIA ‘6\5
2 ) Departamento de Transporte Zgl
TRABNSITAR Divisdo de Transporte

Setor de Gestdo do Terminal Rodovidrio

6. LEVANTAMENTO DE MERCADO

Para realizar o levantamento das solucBes disponiveis, realizou-se pesquisa diretamente a empresas
do ramo, bem como, busca na rede mundial de com putadores e banco de dados publicos e privados, a fim
de verificar o que se pratica no mercado. Verificou-se que existem diversos modelos de controle de acesso,
0s quais podem ser adotados de forma isolada ou integrada, conforme as necessidades da Administracgo.
As principais solucbes disponiveis s3o:

Alternativa 1. Catracas Eletrdnicas (Torniquetes)

Existem vérios tipos: Catracas de braco triplo; Catracas tipo pedestal; Catracas tipo flap (barreira

i retratil); Catracas tipo portio (porta de vidro ou aco). As vantagens da utilizac3o de catracas eletrdnicas
sdo: alta durabilidade; integracdo com software de gestdo de bilhetagem eletrdnica; controla o acesso
individualizado; pode ser configurada para aceitar bilhetes, QR Code, biometria, cartdo RFID. Em relagdo
as desvantagens nota-se a possibilidade de gerar filas em horérios de pico se o fluxo for muito alto; exige
manutenc3o regular; pode ser contornada se n3o houver vigilancia.

Fig. 1 — Exemplo de catraca tipo pedestal.

" Um cartdo RFID (Radio-Frequency Identification) é um cartdo que utliza tecnologia de identificagdo por
radiofrequéncia para armazenar e transmitir dados sem contato fisico. Ele é composto por um chip RFID, uma antena
€ um material de suporte. O chip armazena informagdes que podem ser lidas por um leitor RFID, enquanto a antena
ili icacdo entre o cartdo e o leitor por meio de sinais de radio.
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Fig. 2 — Exemplo de catraca tipo pedestal PNE
Alternativa 2. Leitores de Cartdo RFID/QR Code/NFC?

Sdo sistemas que podem ser integrados a portas, catracas ou barreiras, 0s quais permitem o acesso
com bilhete eletrénico ou cartio de identificaco. As vantagens desses dispositivos é que proporcionam
agilidade e facilidade no uso; podem ser integrados a aplicativos de transporte; permite rastreabilidade

do acesso. Como desvantagens se observa que requer sistema digital de controle e pode apresentar falhas
em leitores ou cddigos danificados.

Croqui ilustrativo das catracas do tipo Pedestal.

& 2 | N
< P I b
Perspectiva Vista lateral Vista desarmada Opgdo PNE

Croqui ilustrativo das catracas do tipo Balc3o.
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— - -
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5 | | |
Perspectiva Vista lateral Vista desarmada Op¢do PNE

Fig. 3 — Croqui ilustrativo de tipos de catracas Pedestal e Balcio (sem reconhecimento facial)

2Um cart3o NFC (Near Field Communication) é um cartdo que utiliza a tecnologia de comunicacdo de campo préximo
como os usados para efetuar pagamentos por aproximacio, sem a necessidade de inseri-lo em uma maquina de
cartdo. Essa tecnologia permite a troca rapida e segura de informacBes entre o cartdo e o terminal de pagamento,
facilitan . .3geis e convenientes.
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Alternativa 3. Reconhecimento Facial

Sistema que, por meio de cameras, identifica o rosto do usudrio previamente cadastrado. As
vantagens observadas nesse tipo de sistema s3o: altamente seguro; sem necessidade de contato e pode
ser integrado a bancos de dados de seguranca publica, por exemplo. Ja as desvantagens estdo relacionadas
ao alto custo de implementacdo; levanta preocupacdes com privacidade; pode apresentar falhas
dependendo das condi¢des de iluminagdio ruim ou alteracdes faciais. Este modelo parece mais indicado
para terminais de grande porte com alto investimento em seguranga.

~~
Fig. 4 — Catraca tipo balcdo (flap) com reconhecimento facial
Alternativa 4. Controle Biométrico (digital, iris)
Equipamento de controle de acesso por identificacdo da digital ou iris do usudrio. As vantagens sdo:
alto nivel de seguranca; reduz fraudes; ndo requer cartdes ou bilhetes. Quanto as desvantagens: necessita

cadastro prévio; pode ser ineficaz com sujeira, lesGes, desgaste da digital. Esse modelo parece mais util
para controle de acesso de funcionarios ou motoristas.

Alternativa 5. Vigilancia com Agente e Lista de Acesso

Constitui um meio de controle manual, com checagem de bilhete ou autorizagdo. Vantagens:
Flexivel; permite analise humana (casos de excec3o). Desvantagens: Mais suscetivel a falhas humanas ou
fraudes; Alto custo com pessoal. Essa alternativa soa como complementar, sendo util em conjunto com
solucdes eletrdnicas, especialmente em horarios de pico ou em contingéncia.

Alternativa 6. Portdes/Portas Automaticos com Controle Integrado

Sistema que funciona com abertura automatizada vinculada a validagdo de bilhete, QR Code,
biometria ou cartdo. Como vantagens, destaca-se a integracdo com sistemas de seguranga, estética

moderna, Maior robustez fisica. As desvantagens se referem mais a0 alto custo de aquisicdo e instalacdo
mais complexa.

Conclus3o:
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Verifica-se que para o atendimento das necessidades operacionais do Terminal a solugdo adequada
seria a combinagdo das alternativas 01, 02 e 05, pelas razdes a seguir:

Alternativa 01. Pelo fato de se tratar de equipamento de alta durabilidade e possibilitar a integracdo

com outros sistemas, bem como, permitir a configuracdo para leitura de QR Code, por possibilitar o
controle de acesso individual;

Alternativa 02. Pela facilidade de utilizag3io pelos usuérios;

Alternativa 05. Por se tratar de controle complementar, de forma gue os servidores lotados no setor
poderdo atuar, quando possivel ou quando necessério.

Entende-se que a combinag3o destas alternativas atende a necessidade de controle de acesso, de
forma eficiente, agil e prética. Desta forma, a soluc3o a contratar é a combinagdo das Alternativas 01 e
02, vez que a Autarquia dispde da alternativa 05.

Quanto a forma de obteng3o da solucdo, destacamos a seguintes opgdes:
- Simples Aquisi¢do, com instalagdo e manutencdo pela prépria Autarquia;
- Aquisi¢do com instalagdo, sendo a manutengéo exercida pela Autarquia;
- Aquisicdo incluindo instalagdo e manutencio pelo fornecedor;

- Aluguel dos Equipamentos;

- Terceirizagdo do controle de acesso.

Considerando que hd inten¢do de Concess3o do Terminal Rodovidrio, cujo planejamento ja foi
iniciado, por meio de processo para a obtencdo de estudos de viabilidade técnica, o qual se encontra em
andamento (fase inicial), o aluguel ou terceirizacdo do sistema de controle se configuram em hipéteses

prejudicadas, vez que pode haver desequilibrio entre prazo-custo do contrato, podendo ndo ser atrativo
aos fornecedores e nem ao contratante.

Com base no levantamento de mercado realizado e acima exposto, a Aquisic3o com a instalacdo
pelo préprio fornecedor ¢ a alternativa adequada no momento, para a obtenc¢do da solucdo almejada.

Embora o Terminal Rodoviario jd exista ha 38 anos, n3o houve contratagdes anteriores que visassem
a aquisicdo de catracas eletrénicas de controle de acesso.

Na presente contrata¢do ndo serdo vedadas marcas, desde que possuam as caracteristicas minimas

abaixo listadas para permitir a integragdo com o software de gestdo de bilhetes de passagem em uso pela
Gestao do Terminal Rodovidrio:

Observagdes gerais:
° Leitora de QR Code deve ser capaz de ler QR Codes com até 30 caracteres
* Leitora deve suportar a leitura dos QR Codes impresso ou na tela do celular

* Timeout de giro (caso haja liberacdo de acesso e a catraca n3o seja girada a mesma deve ser
bloqueada automaticamente apés alguns segundos, conforme opgdo do gestor do terminal;

Modelo 1:
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* Placa controladora com interface de rede (protocolo TCP/IP), protocolo aberto para integragdo
com nosso software; (deve haver manual detalhado do protocolo)

* Leitura de QR Code que tenha a possibilidade de envio da informacgo lida para nosso software;

* Placa controladora deve suportar o envio de comandos para liberagdo de giro da catraca, através
de integracdo com nosso software;

* Notificagdo de confirmagdo de giro para nosso software;

Modelo 2:

* Placa controladora deve fazer chamada & uma API da W2l (sistema de gestdo de taxa de embarque

existente no Terminal Rodovidrio) para solicitar a validacdo da tarifa lida, dependendo do retorno, libera
Ou N30 0 acesso;

* Placa controladora deve fazer chamada & uma APl da W2 para confirmacgdo de giro.

Em face dessas caracteristicas ndo haverd indicagio de marcas ou modelos especificos, devendo
apenas ser respeitadas tais propriedades.

7. ESTIMATIVA DO VALOR DA CONTRATACAO (Obrigatério)

A analise dos valores praticados no mercado sera realizada junto a empresas do ramo, bem como,
pela consulta a contratacdes publicas, de acordo com a Instrucdo Normativa n2 002/2024 — TRANSITAR.

O valor de referéncia serd obtido por meio da média, dos valores verificados nas fontes de consulta,
conforme Instrugdo Normativa n? 002/2024 — TRANSITAR, conforme Mapa Comparativo de Pregos, o qual
sera juntado ao processo.

8. DESCRIGCAO DA SOLUCAO COMO UM TODO

—~—

A solugdo como um todo abrange a implantacdo do sistema de controle de acesso. A solugdo
escolhida abrange:

- Fornecimento de Catracas eletrénicas do tipo pedestal;
- Fornecimento de Catracas eletrdnicas do tipo pedestal para PNE;
- Instalag8o das catracas para controle de acesso;

As informag6es pormenorizadas de cada componente da solugdo, bem como a forma de execucdo
serdo descritas no Termo de Referéncia da contratacdo.

Trata-se de objeto comum, vez que é definido a partir de especificagdes usuais de mercado.

O objeto ndo é considerado como bem de luxo, conforme Portaria Administrativa n2 01/2024
TRANSITAR.

A contratagdo podera ocorrer por meio de pregdo eletrdnico, sendo um Grupo Unico, composto de
03 itens: Catracas, Catracas PCD e instalac3o, com critério de julgamento MENOR PRECO por GRUPO.

necessaria a garantia da contratagdo pelo seguinte:
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V' Serd exigida a garantia minima sobre os equipamentos/servicos;

A vigéncia da contratagdo é de 06 (seis) meses, contados da data assinatura do contrato, na forma
do artigo 105 da Lei n® 14.133, de 2021.

Garantia dos Itens:

Embora a Legislag8o acerca dos direitos do Consumidor indique a garantia minima de 90 (noventa)
dias quando se tratar de bens durdveis, a Lei n® 14.133/2021 (Lei de Licitacdes e Contratos) permite que
a Administracdo Pdblica exija garantias contratuais ou garantias de qualidade/performance quando isso
seja necessario para proteger o interesse publico — inclusive além da garantia legal prevista no Cédigo de
Defesa do Consumidor (CDC).

Nesse sentido, entende-se que o CDC apresenta as garantias minimas para o consumidor comum,
no entanto, na aquisicdo publica, a Administracdo n3o é consumidora final no sentido do CDC, vez que
coloca o item adquirido para o uso do pdblico. Desta forma, a compra do bem visa ao interesse publico.

Assim, a Administragdo tem o dever de zelar pela economicidade e durabilidade dos bens
adquiridos, devendo, quando for o caso, exigir prazo de garantia maior ou em condi¢des diferenciadas,
para assegurar maior vida 0til do item, visando a protec3o do erario pela redugdo de custos futuros com
manutengdo corretiva, reposicdo prematura ou substituicdo de itens que deveriam apresentar vida Gtil
prolongada.

Uma vez que se trata de local pUblico de grande movimentacdo de pessoas, o uso dos bens serd
continuo e intenso, de forma que est3o constantemente expostos ao desgaste, torna-se necessario
estabelecer requisitos ou padrdes minimos de qualidade, desempenho ou vida Util. Nesse contexto, o
oferecimento de uma garantia maior é indicativo de boa qualidade e durabilidade do produto.

Na pesquisa de contratagdes pUblicas, foi observado que € pratica comum a exigéncia de prazo de
garantia maior do que o estabelecido no CDC, quando se trata de bens duraveis, cuja vida Gtil dever ser
prolongada, a exemplo daquelas mencionadas em processo recente que trata da aquisicdo de longarinas:

Orgio Garantia minima/durabilidade exigida

Municipio de  Cascavel -PR | Minima 12 meses (Cfe. Item 5.4 do TR — Pregdo 90068/2025
/Secretaria de Educacdo

Cémara Municipal de Cascavel-PR | 12 meses (cfe. Consta em tépico especifico do TR — Pregdo
08/2025

Cohavel Prevé servicos de garantia permanente e gratuita por 12 meses.
(cfe. Consta no item 09 do TR — Pregdo 05/2025

Municipio de Jaraguad — GO N3o inferior a 12 meses (item 17 do TR)3
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Camara Municipal de Monte Mor- | Minima de 12 meses (item 05 do TR)*
SP

Cé&mara Municipal de Indianépolis - | Minima de 03 anos (item 4.4 do TR)®
MG

Tribunal Regional do Trabalho 142 | Minima de 01 ano (item 1 e item 8 do TR)®
Regido — Porto Velho-RO

Tribunal de Justica da Bahia Minima de 12 meses (item 5 do TR)’

METROBUS - Goidnia-GO 12 meses (item 9 do TR)®

Fundacdo Estadual de Inovagio em | 12 meses (conforme descri¢do dos produtos — item 1 do TR)®
Satude — INOVA Capixaba

Assim, considerando a necessidade de garantia dos itens;

Considerando a garantia praticada por outros drg3os na contratacdo de bens duraveis;

Com vistas ao atendimento dos principios da economicidade, eficiéncia e prote¢io do patriménio
publico;

Visando estabelecer um padréio minimo de desempenho, qualidade e durabilidade, ja que se trata
de bem duravel e, portanto, deve ter vida dtil prolongada;

Entende-se que a exigéncia de garantia superior aquela prevista na legisla¢do consumerista n3o
constitui vantagem indevida, mas sim uma condico técnica essencial para assegurar maior durabilidade
dos bens e garantir o desempenho adequado durante sua vida atil, de forma a resguardar o interesse
publico.

Desta forma, a Equipe de Planejamento deliberou por estabelecer garantia total dos itens desta
contratagdo pelo periodo minimo de 12 (doze) meses, a contar do recebimento definitivo, a excecdo
apenas em caso de comprovado mau uso.

9. JUSTIFICATIVA PARA PARCELAMENTO OU NAO DA SOLUCAO

A presente contratacdo envolve um conjunto de aquisicdo de bens e servico de instalac3o,

constituindo uma solugdo técnica Unica e interdependente, voltada ao melhor funcionamento do Terminal
Rodoviario.

4 https://www.montemor.sp.Ieg.br/images/zoo/upioads/TERMO%20DE%ZOREFERENCIA%ZOCADEIRAS.pdf

5 https://www.indianopolis.mg.Ieg.br/TermodeReferenciaAquisicaoLongarinas3.pdf

b https://portal.trt14.jus.br/portal/sites/default/files/2019-08/1566582557214.0df

7 https://www.tiba.ius.br/traﬂsparencia/wn—content/uploads/2023/05/TJADM202321264\/01 24075030.pdf
8 https:/f'aoias.gov.br/metrobuspr—content/uploads/sites/lsfz023/01/EditaIdePregaoEletronicon019.2023-

Proc.202200053000069—AquisicaodeCadeiras-ModelusDiversos-eeS.pdf
9

_ hitps://inovacapixab
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Considerando que todos os componentes do objeto licitado s3o funcional e tecnicamente
integrados, o parcelamento da contratagdo — seja por itens ou por etapas — n3o se mostra viavel nem
vantajoso para a Administragdo Publica, uma vez que poderia comprometer a execugdo, a compatibilidade

técnica entre os equipamentos e sistemas, além de elevar os custos de gestdo contratual e a garantia do
produto.

O presente certame ndo terd cota para ME/EPP, uma vez que o valor esta acima do estipulado
pela Lei e por ser uma contratacdo de grupo Unico ndo poders ser realizado a separacdo da cota, uma vez

que a aquisicdo do bem e a instalacdo sdo parte integradas ndo podendo ser feitas por empresas
divergentes.

-4\{&\ (S

10. DEMONSTRATIVO DOS RESULTADOS PRETENDIDOS

> Melhor controle e organizacdo;
» Disponibilidade de dados mais consistentes no que se refere ao volume de passageiros

embarcados, hordrios de pico e demanda por linhas especificas, os quais servem para
nortear o planejamento das agdes;

» Melhoria na circulagdo de pessoas no local.

11. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS PELA ADMINISTRACAO PREVIAMENTE A CELEBRACAO DO
CONTRATO

A contratante deveré adotar providéncias prévias no que tange a rede elétrica e de dados.

12. CONTRATACOES CORRELATAS E/QU INTERDEPENDENTES

Como contratagdo correlata podemos citar a Inexigibilidade n2 08/2023, conforme processo n?
81.537/2023, o qual tratava da aquisicio de catracas para o Terminal Sul.

13. DESCRICAO DE POSSIVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS E RESPECTIVAS MEDIDAS MITIGADORAS

Foi verificada a possibilidade de impactos ambientais relacionados indiretamente a contratacio:

No que se refere & producgo: emissdo de gases de efeito estufa na fabricagdo de componentes
eletrénicos e metélicos; uso de materiais n3o reciclaveis; e, demanda elevado consumo de energia.

Quanto ao transporte, verifica-se Emissio de CO, e poluentes atmosféricos no deslocamento dos
equipamentos até o terminal.

Outro impacto esta ligado ao fim da vida Gtil do equipamento, gerando residuos eletrénicos, os
quais oferecem risco de contaminagdo por metais pesados ou descarte inadequado.

Ainda, verifica-se que o objeto demanda consumo continuo de energia elétrica.
Visando reduzir os impactos, aplica-se a presente contratacdo, no que couber:

> Os equipamentos que integram o objeto devem ter certificagio ambiental ou
eficiéncia  energética (ex.: selo Procel,

ISO 14001 do fabricante).
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Preferéncia por modelos com baixa emiss3o de ruidos, componentes recicléveis e
tecnologia de baixo consumo;

> Plano de logistica reversa dos equipamentos ao final da vida Gtil (Lei 12.305/2010 —
Politica Nacional de Residuos Sdlidos). Conformidade ambiental e destinacio
adequada dos residuos gerados na instalagio (embalagens, sobras metdlicas etc.);

»  Priorizar fornecedores locais ou regionais visando reduzir a pegada de carbono no
transporte.

» Embalagens reciclaveis ou reutiliziveis.

» Equipamentos com modo stand-by ou desligamento automatico para economia de
energia elétrica.

» Facilidade de manutencio, a fim de reduzir o descarte precoce e possibilitar que a
manutencdo seja realizada pela equipe da contratante depois de encerrada a vigéncia

—~ da garantia.

- Além disso, a empresa contratada devera seguir, no que couber, as orientacdes do Guia
Nacional de ContratagBes Sustentaveis, em especial ao que se refere a: eficiéncia energética, durabilidade,
reciclabilidade e responsabilidade do fornecedor.

14. VIABILIDADE DA CONTRATACAO (Obrigatério)

Com base na andlise realizada neste Estudo Técnico Preliminar, & possivel afirmar que a solugio
proposta para a contratacdo de equipamentos para o controle de acesso 2 drea de embarque do Terminal
Rodoviério é vidvel e necessaria para atender as demandas da TRANSITAR.

Cascavel, 26 de janeiro de 2026.
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